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1. PRESENTATION DU MOUVEMENT COLLECTIF POUR UN
TRANSPORT PUBLIC ABORDABLE (MCTPA)

Le Mouvement collectif pour un transport public abordable (ci-aprés MCTPA) travaille
depuis 2012 sur une question essentielle pour une part importante de la population
montréalaise, mais absente du débat public : I'accessibilité financiére du transport en
commun.

1.1 Composition et fonctionnement

Le MCTPA est une coalition régionale, dont le travail se situe dans la grande région
montréalaise. C'est la raison pour laquelle nous donnerons Montréal en exemple
dans les pages qui suivront. Toutefois, nous tenons a préciser que ces
préoccupations concernent I'ensemble des régions du Québec.

Le MCPTA regroupe des organisations et regroupements communautaires
montréalais, se réunissant plusieurs fois par année en assemblée générale. Son
comité de suivi est composé de :

M Action-Gardien, la table de concertation communautaire de Pointe-St-Charles

9 Association québécoise de défense des droits des personnes retraitées et
préretraitées (AQDR) — St-Michel

Comité d'éducation aux adultes de la Petite-Bourgogne et de Saint-Henri (CEDA)
Comité des sans emploi de Pointe-St-Charles

Projet PAL

Table régionale des organismes volontaires d’éducation populaire de Montréal
(TROVEP)

1 Welfare Rights Committee of South-West Montreal
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1.2 Historique de la coalition

Au début des années 2000, les tarifs de la Société de transport de Montréal (STM) ont
connu des hausses fulgurantes qui ont rapidement eu un effet dévastateur pour les
personnes qui fréquentent les organismes communautaires montréalais. C'est dans
ce contexte que la Table régionale des organismes volontaires d’éducation populaire de
Montréal (ci-aprés TROVEP) a d( se pencher sur ce nouveau phénomeéne d’exclusion
sociale.

Les groupes remarquent que leurs militant.e.s et membres peinent a se déplacer a
Montréal vu le prix du transport en commun. Durant les premiéres années de
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I'administration Tremblay, il y a souvent deux augmentations du prix des titres de la
STM lors d'une méme année. Le manque de moyens des personnes en situation de
pauvreté pour se déplacer est un nouvel enjeu qui émerge. Il n‘existe pas d’instance
dans le milieu communautaire qui traite de cette question.

La Coalition sur le transport en commun se met sur pied en 2003 pour s‘'opposer aux
hausses de tarifs et demander, sur le court terme, une tarification sociale pour les
personnes a faible revenu. Durant cette période de questionnements, la TROVEP va
aussi appuyer les groupes populaires en alphabétisation durant leur lutte pour un
tarif Alpha.

La problématique de la cherté des transports est alors peu connue et la Coalition sur
le transport en commun fait un travail de fond pour en faire connaitre les enjeux. De
nombreuses formations sont données dans les groupes communautaires a Montréal,
de méme que des campagnes d’appuis et de multiples manifestations et actions de
visibilité créatives.

De 2007 a 2009, les démarches de pressions politiques se multiplient : questions en
conseil d’arrondissement, lettres de demande d’engagements aux candidats aux
élections municipales, campagne de formulaires de plaintes, etc. En 2010, une
consultation large initiée par le Conseil des Montréalaises a lieu sur les enjeux du
transport en commun.

En 2012, le groupe communautaire Projet PAL lance un appel a former une nouvelle
coalition et le Mouvement collectif pour un transport public abordable voit le jour
comme nouveau véhicule de la lutte sur la cherté des transports. Les pressions
politiques et les campagnes de sensibilisation du public reprennent en force avec de
nombreuses manifestations, campagnes de lettres, interventions lors des élections et
en conseil municipal. Le 27 mai, le Conseil de ville de Montréal adopte une motion
afin « Que le conseil de ville demande a la STM d’étudier les éléments de mise en
ceuvre d'une tarification sociale (...) ».

En 2014, la STM propose au MCTPA de se joindre a un comité de travail conjoint afin
de documenter la mise en place potentielle d'une tarification sociale a Montréal. La
coalition, heureuse de la reconnaissance de la problématique, accepte de participer
au processus. Le comité conjoint s’est réuni a plusieurs reprises depuis 2014 afin de
dégager des modeles et différents parametres possibles pour instaurer une
tarification sociale dans la grille tarifaire de la STM. L'exercice, toujours en cours au
moment d'écrire ces lignes, a permis de cibler différentes populations admissibles
selon différentes mesures de faible revenu, différents rabais possibles sur les titres et
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des preuves d’admissibilité potentielles, tout en chiffrant les impacts financiers selon
les divers scénarios.

1.3 Notre intervention aujourd’hui

C'est parce qu'il considére crucial que la future Autorité régionale de transport
métropolitain prenne en compte le droit a la mobilité des personnes les plus
démunies de notre société que le MCTPA présente une communication dans le cadre
de I'adoption de la Loi modifiant I'organisation et la gouvernance du transport collectif
dans la région métropolitaine de Montréal. La refonte et I'harmonisation des grilles
tarifaires dans la région métropolitaine constitue pour plusieurs une étape
opportune pour I'implantation d’'une tarification sociale.

Si certaines sociétés de transport en commun souhaitaient mettre en place une
tarification sociale (...), il faudrait qu’elles se questionnent sur les autres tarifs offerts et
harmonisent leur gamme tarifaire en conséquence. Pour étre efficace, une réflexion
tarifaire doit nécessairement commencer par la réalisation d’une politique tarifaire.
Suite a l'adoption d’une politique tarifaire, il faudra ensuite construire une gamme
composée de différents produits(...)."

Le MCTPA souhaite donc que le présent document soit utile a la définition d'une
nouvelle politique tarifaire qui inclut des mesures de tarification sociale, afin que tous
et toutes puissent se déplacer dans la région métropolitaine et que personne ne soit
forcé a I'immobilité faute de revenu suffisant.

! Rapport final -Mandat de recherche sur la tarification sociale dans le transport en commun,
présenté a I'Association de transport urbain du Québec (ATUQ) N/Réf. : 59592-100, Octobre
2010, Sommaire p.4-5.
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2. L'ENJEU SOCIAL DU TRANSPORT EN COMMUN

2.1 Pauvreté et difficulté d'accés aux transports en commun

Ces dernieres années, la détérioration des conditions de vie des personnes vivant en
situation de pauvreté est devenue fort inquiétante au Québec. L'augmentation
dramatique de la fréquentation des banques alimentaires en est un exemple
probant. L'impossibilité pour de plus en plus de personnes de se déplacer en est un
autre moins reconnu, puisqu'il est moins visible, mais ayant des effets importants sur
la situation des personnes. L'immobilité qui leur est imposé pousse a I'isolement ainsi
qu'a l'exclusion sociale et économique. Comme le rappelait une citoyenne
rencontrée par la TROVEP de Montréal : « le prix de la CAM est augmenté, c’est moins
d’argent pour manger ».

Plus on se retrouve en situation de pauvreté, plus on a de la difficulté a avoir accés au
transport et a se déplacer. C'est le cas bien str pour I'acceés au transport en commun.
Il s'ensuit un cercle vicieux. Or, Montréal fait justement partie des villes affichant un
taux de pauvreté parmi les plus élevé au Canada. A Montréal, le taux de personnes
sous le seuil de faible revenu (SFR) est de 29 % pour le territoire de I'lle de Montréal.
Un Montréalais sur 10 vit de l'aide sociale et le pourcentage de personnes ayant
recours aux banques alimentaires canadiennes a augmenté de 1% de 25%
depuis 2008.2 Et il n'y a pas que le colt des transports qui augmente. C'est aussi le
cas des denrées et des loyers. Bref, I'augmentation du colt de la vie est ressentie
dans toutes les sphéres du quotidien.

2.2 Les impacts de la croissance des tarifs du transport

Depuis la décennie 1970, le gouvernement provincial s'est largement désinvesti du
financement des transports publics. La conséquence de ce retrait de Québec,
jumelée a la diminution de la contribution de Montréal, a fait en sorte que ce sont les
usager.ere.s des transports qui contribuent désormais le plus au financement de
I'exploitation du réseau de transport en commun. Le principe de l'utilisateur payeur,
au détriment d'une vision du transport comme étant un service essentiel, est de plus
en plus répandu.

2 http://ville.montreal.qc.ca/portal/page?_pageid=8258,90438486&_dad=portal&_schema=
PORTAL (consulté janvier 2016).

3Banques alimentaires Canada, Bilan-Faim 2015, https://www.foodbankscanada.ca/Food
Banks/MediaLibrary/HungerCount/BilanFaim2015_singles.pdf.
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Les hausses de tarifs a la STM connaissent une progression fulgurante, bien au-dela
de l'inflation (voir Tableau 1 sur la comparaison entre la hausse du titre mensuel de la
STM avec l'inflation depuis 1982). Ainsi, depuis le milieu des années 90, les usagers-
eres ont eu droit a des hausses moyennes deux fois plus élevées que l'inflation. De
plus, on constate que cette forte tendance a des hausses des tarifs de transport en

commun ne suit pas I'évolutio |
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